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Base Plate Installation
1. Attach the Baffle Plate:

Use the 2.5mm hex wrench and screws from the accessory pack to secure the baffle plate to

the base. You can move the baffle plate forward or backward to suit your preference.

2. Mount the Pedal Base:
Method 1 (for installation direct to aluminum profile): Use four M8 screws and a wrench to
secure the base using M8 t-nuts in the aluminum profile slot.
Method 2 (for installation direct to pedal plates) Align the pre-drilled holes and use 4 to 8 Mé

screws or mounting hardware supplied with your pedal plate.




I¥ Pedal Installation

Mount the Pedals:

Use the screws and wrench from the accessory pack to attach the throttle and brake pedals to
the base. Adjust the pedal positions as needed. Route the pedal cables through the base and
connect them to the control box at the bottom. (Avoid pulling or pressing on the cables too hard
during installation.) 28 A7 &8

Pedal Face Adjustment

1. Adjusting Pedal Face Angle: Use a wrench to loosen the screws on both sides, adjust the
pedal face to the suitable angle, then tighten the screws on both sides (see Figure 1).

2. Adjusting Pedal Face Height: Use the T-shaped wrench to remove the screws (see Figure 2),
adjust the pedal face height, then tighten the screws. If the blue glue on the screws wears off
after multiple adjustments, consider replacing the screws for better stability.

[ Pedal Spacing Adjustment

IAdjust Pedal Spacing
Move the pedals left or right to adjust the spacing between them. After choosing the correct
holes, secure the screws. This method works for the throttle, brake, and clutch pedals.




Adjusting Pedal Travel

Adjust Pedal Travel:
[To adjust the travel of the throttle, brake, and clutch pedals, loosen the screws on both sides of
the limit shaft with a wrench, adjust to the desired position, and then tighten the screws.

[ Pedal Feel Adjustment

. Throttle Pedal Feel Adjustment:
Turn the adjustment nut clockwise to make the throttle return feel stronger. Turn it counter-
clockwise to make it softer (see Figure 1). You can also change the spring to adjust the feel;
see the next section for details.
2. Brake Pedal Feel Adjustment:
Use an open-end wrench to turn the pressure shaft clockwise to make the brake feel firmer, or
counterclockwise to make it softer. After adjusting, use two wrenches to tighten the nut and
pressure shaft to prevent loosening. You can also change the damping blocks to adjust the
feel; see the next section for details.
3. Clutch Pedal Feel Adjustment (Clutch Pedal is available separately):
Slide the cover plate back and remove it. Use an open-end wrench to turn the nut clockwise to
make the clutch feel firmer or counterclockwise to make it softer. After adjustment, slide the
cover plate back. You can also change the spring to adjust the feel; see the next section for
details (spring included with the clutch pedal).
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Replacing Springs and Damping Blocks

. Throttle Spring Replacement:
Loosen the 2 knurled limit shaft screws by hand, press the pedal to a slight angle and lift the
front limit shaft away from the pedal to allow extra forward pedal travel. Release the pedal,
unscrew the sleeve cover, remove the existing spring, and replace it with the silver spring from
the accessory pack for a stronger feel. Ensure the spring is centered to avoid noise. Reassem-
ble the sleeve cover, press the pedal again, reposition the front limit shaft, and tighten the

knurled screws by hand.

. Brake Damping Block Replacement:
The damping block (black and yellow ) out of factory is medium hardness, the gray is
softer, and the red is harder. The brake sleeve comes with 4 yellow and 4 black damping
blocks out of factory. The accessory pack provides 8 red, 4 yellow, and 4 grey damping
blocks. For more details on the different colors and their applications, please refer to the
following pages.

To replace, loosen the 2 knurled limit shaft screws by hand, press the pedal to a slight

angle (may require foot pressure due to damper stiffness) and lift the front limit shaft

away from the pedal to allow extra forward pedal travel. release the pedal, and remove
the front cover. Replace the damping blocks (install 9 blocks in any hardness combina-
tion), then reassemble the front cover and pressure shaft. If the pressure shaft doesn't fit,
rotate it to align the internal rod. Press the pedal and reposition the front limit shaft. For

the red damping block, rotate the pressure shaft counterclockwise to ease reassembly.




Damping Block Hardness (Soft to Hard)
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Installation Method:

To simulate the pedal feel of various race cars, you can freely combine 8 damping blocks as
shown in the diagram. You can use the following recommended combinations or adjust them
according to your preference:

High-Performance  Rally Car GT4 Car GT3 Car F3 Car
Car or Supercar

Note: Put the softer damping block at the bottom and the harder one on top.




o achieve the ideal braking feel, adjust the angle/pressure sensor ratio in the MOZA Pit House
software when using different dampers. The image below shows the recommended settings:

Heavier Brake Pedal Feel with Shorter Travel: Increase the pressure sensor bias ratio.

Recommended Sensor Ratios by Vehicle Type:

1. Road Cars, High-Performance Cars, Supercars, Rally Cars: Set the angle sensor bias to
60-80%.

2.GT4, GT3, and Other GT Cars: Set the pressure bias to 60-80%.

3.LMP, F3, F2, F1 Cars: Set the pressure bias to 100%.

3. Clutch Pedal Spring Replacement:
First, remove the cover plate. Then, take out the rear end block of the spring from the slot.
Replace it with the stronger blue spring, reassemble the block in the slot, and put the cover
plate back on.

Note:
Do not connect the pedals to both the base and PC simultaneously; connect to only one
device ata time!




Installation de la plaque de base

1. Fixez la plaque déflectrice :
Utilisez la clé hexagonale de 2,5 mm et les vis du pack d'accessoires pour fixer la plaque
déflectrice a la base. Vous pouvez déplacer la plaque déflectrice vers I'avant ou vers |'arriere

selon vos préférences.

M~

2. Montez la base de la pédale :
Méthode 1 (pour une installation directement sur un profilé en aluminium) : utilisez quatre vis
M8 et une clé pour fixer la base a I'aide d'écrous en T M8 dans la fente du profilé en
aluminium.
Méthode 2 (pour une installation directement sur les plaques de pédale) Alignez les trous
pré-percés et utilisez 4 a 8 vis M6 ou le matériel de montage fourni avec votre plaque de

pédale.




EHA Installation des pédales

Montez les pédales :

Utilisez les vis et la clé du pack d'accessoires pour fixer les pédales d'accélérateur et de frein a la
base. Ajustez les positions des pédales selon vos besoins. Acheminez les cébles des pédales a
travers la base et connectez-les au boitier de commande en bas. (Evitez de tirer ou d'appuyer

trop fort sur les cables pendant I'installation.)
29 oo
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Réglage de la face de la pédale

1.Réglage de |'angle de la face de la pédale : utilisez une clé pour desserrer les vis des deux
cotés, ajustez la face de la pédale a l'angle approprié, puis serrez les vis des deux cotés (voir
Figure 1).

2. Réglage de la hauteur de la face de la pédale : utilisez la clé en T pour retirer les vis (voir
Figure 2), ajustez la hauteur de la face de la pédale, puis serrez les vis. Si la colle bleue sur les vis
s'estompe aprés plusieurs réglages, pensez a remplacer les vis pour une meilleure stabilité.

[l Réglage de I'espacement des pédales

Régler I'espacement des pédales

Déplacez les pédales vers la gauche ou la droite pour régler I'espacement entre elles. Aprés
lavoir choisi les bons trous, fixez les vis. Cette méthode fonctionne pour les pédales d'accéléra-
teur, de frein et d'embrayage.




Réglage de la course de la pédale

Régler la course de la pédale :
Pour régler la course des pédales d'accélérateur, de frein et d'embrayage, desserrez les vis des
deux cotés de I'arbre de fin de course avec une clé, réglez a la position souhaitée, puis serrez les

Vis.

)

[ Réglage de la sensation de la pédale

1. Réglage de la sensation de la pédale d'accélérateur :
Tournez |'écrou de réglage dans le sens des aiguilles d'une montre pour que le retour de
I'accélérateur soit plus fort. Tournez-le dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour le
rendre plus souple (voir Figure 1). Vous pouvez également changer le ressort pour régler la
sensation ; voir la section suivante pour plus de détails.

2. Réglage de la sensation de la pédale de frein :
Utilisez une clé plate pour tourner l'arbre de pression dans le sens des aiguilles d'une montre
pour que le frein soit plus ferme, ou dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour le
rendre plus souple. Aprés le réglage, utilisez deux clés pour serrer |'écrou et I'arbre de
pression afin d'éviter tout desserrage. Vous pouvez également changer les blocs d'amortisse-
ment pour régler la sensation ; voir la section suivante pour plus de détails.

3. Réglage de la sensation de la pédale d'embrayage (la pédale d'embrayage est disponible
séparément) :
Faites glisser la plaque de recouvrement vers |'arriére et retirez-la. Utilisez une clé plate pour
tourner |'écrou dans le sens des aiguilles d'une montre pour que I'embrayage soit plus ferme
ou dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour le rendre plus souple. Aprés le
réglage, faites glisser la plaque de recouvrement vers |'arriére. Vous pouvez également
changer le ressort pour régler la sensation ; voir la section suivante pour plus de détails
(ressort inclus avec la pédale d'embrayage).




Remplacement des ressorts et des blocs d'amortissement

1. Remplacement du ressort d'accélérateur :
Desserrez les 2 vis moletées de |'arbre de limite a la main, appuyez légérement sur la pédale
et soulevez I'arbre de limite avant de la pédale pour permettre une course supplémentaire
vers I'avant de la pédale. Relachez la pédale, dévissez le couvercle du manchon, retirez le
ressort existant et remplacez-le par le ressort argenté du pack d'accessoires pour une
sensation plus forte. Assurez-vous que le ressort est centré pour éviter le bruit. Remontez le
couvercle du manchon, appuyez a nouveau sur la pédale, repositionnez |'arbre de limite avant
et serrez les vis moletées a la main.

. Remplacement du bloc d'amortissement de frein :
Le bloc d'amortissement (noir et jaune) sorti d'usine est de dureté moyenne, le gris est
plus doux et le rouge est plus dur. Le manchon de frein est livré avec 4 blocs d'amortisse-
ment jaunes et 4 noirs sortis d'usine. Le pack d'accessoires fournit 8 blocs d'amortisse-
ment rouges, 4 jaunes et 4 gris. Pour plus de détails sur les différentes couleurs et leurs
applications, veuillez vous référer aux pages suivantes.
Pour le remplacer, desserrez les 2 vis moletées de I'arbre de limite a la main, appuyez
légerement sur la pédale (peut nécessiter une pression du pied en raison de la rigidité
de I'amortisseur) et soulevez |'arbre de limite avant de la pédale pour permettre une
course supplémentaire de la pédale vers I'avant. Relachez la pédale et retirez le
couvercle avant. Remplacez les blocs d'amortissement (installez 9 blocs dans n'importe
quelle combinaison de dureté), puis réassemblez le couvercle avant et I'arbre de
pression. Si I'arbre de pression ne s'adapte pas, faites-le tourner pour aligner la tige
interne. Appuyez sur la pédale et repositionnez I'arbre de limite avant. Pour le bloc
d'amortissement rouge, faites tourner I'arbre de pression dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre pour faciliter le remontage.




Dureté du bloc d'amortissement (de doux a dur)
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Méthode d'installation :

To simulate the pedal feel of various race cars, you can freely combine 8 damping blocks as
shown in the diagram. You can use the following recommended combinations or adjust them
according to your preference:

Road Car  High-Performance  Rally Car GT4 Car GT3 Car F3 Car
Car or Supercar

Remarque : placez le bloc d'amortissement le plus souple en bas et le plus dur en haut.




Pour obtenir la sensation de freinage idéale, ajustez le rapport angle/pression du capteur dans

le logiciel MOZA Pit House lorsque vous utilisez différents amortisseurs. L'image ci-dessous

montre les paramétres recommandés :
Clutch Brake

Sensation de pédale de frein plus lourde avec course plus courte : augmentez le rapport

de polarisation du capteur de pression.

Rapports de capteur recommandés par type de véhicule :

1. Voitures de route, voitures hautes performances, supercars, voitures de rallye : réglez la
polarisation du capteur d'angle sur 60-80 %.

2. GT4, GT3 et autres voitures GT : réglez la polarisation de pression sur 60-80 %.

3. Voitures LMP, F3, F2, F1 : réglez la polarisation de pression sur 100 %.

3. Remplacement du ressort de pédale d'embrayage :
Retirez d'abord la plague de recouvrement. Retirez ensuite le bloc d'extrémité arriére du
ressort de la fente. Remplacez-le par le ressort bleu plus résistant, remontez le bloc dans la
fente et remettez la plaque de recouvrement en place.

Remarque :

Ne connectez pas les pédales a la fois a la base et au PC ; connectez-les & un seul appareil
alafois!

V4




Installation der Grundplatte
1. Befestigen Sie die Prallplatte:
Befestigen Sie die Schallwand mit dem 2,5-mm-Inbusschlissel und den Schrauben aus dem

Zubehorpaket an der Basis. Sie kénnen die Schallwand nach Belieben nach vorne oder hinten

verschieben.
~

2. Montieren Sie die Pedalbasis:

Methode 1 (fiir die direkte Montage am Aluminiumprofil): Befestigen Sie die Basis mit vier
M8-Schrauben und einem Schraubenschliissel mithilfe von M8-T-Muttern im Schlitz des
Aluminiumprofils.

Methode 2 (fiir die direkte Montage an Pedalplatten) Richten Sie die vorgebohrten Locher aus
und verwenden Sie 4 bis 8 Mé-Schrauben oder Befestigungsmaterial, das mit lhrer Pedalplatte

mitgeliefert wurde.

13



I [nstallation der Pedale
Montieren Sie die Pedale:

erwenden Sie die Schrauben und den Schraubenschlissel aus dem Zubehdrpaket, um die
Gas- und Bremspedale an der Basis zu befestigen. Passen Sie die Pedalpositionen nach Bedarf
lan. Fihren Sie die Pedalkabel durch die Basis und verbinden Sie sie mit der Steuerbox an der

Unterseite. (Vermeiden Sie es, wahrend der Installation zu stark an den Kabeln zu ziehen oder zu
driicken.) 38 3% o9

(=)
Einstellung der Pedalflache
1. Einstellen des Pedalflachenwinkels: Losen Sie mit einem Schraubenschlissel die Schrauben
auf beiden Seiten, stellen Sie die Pedalfléche auf den geeigneten Winkel ein und ziehen Sie
dann die Schrauben auf beiden Seiten fest (siehe Abbildung 1).
2.Einstellen der Pedalflachenhéhe: Entfernen Sie die Schrauben mit dem T-férmigen Schrauben-
schlissel (siehe Abbildung 2), stellen Sie die Hohe der Pedalflache ein und ziehen Sie die
Schrauben fest. Wenn der blaue Kleber auf den Schrauben nach mehreren Einstellungen

[ Einstellung des Pedalabstands
Pedalabstand anpassen
Bewegen Sie die Pedale nach links oder rechts, um den Abstand zwischen ihnen anzupassen.

Nachdem Sie die richtigen Locher ausgewahlt haben, ziehen Sie die Schrauben fest. Diese
Methode funktioniert fir Gas-, Brems- und Kupplungspedale.

14



Einstellen des Pedalwegs

Pedalweg einstellen:

Um den Weg der Gas-, Brems- und Kupplungspedale einzustellen, I6sen Sie die Schrauben auf
beiden Seiten der Begrenzungswelle mit einem Schraubenschliissel, stellen Sie die gewlinschte
Position ein und ziehen Sie die Schrauben dann fest.

[ Einstellung des Pedalgefiihls

1.Einstellung des Gaspedalgefiihls:

Drehen Sie die Einstellmutter im Uhrzeigersinn, damit sich die Gasriickfiihrung starker anfihlt.
Drehen Sie sie gegen den Uhrzeigersinn, damit sie weicher wird (siehe Abbildung 1). Sie
kénnen auch die Feder austauschen, um das Gefiihl anzupassen; Einzelheiten finden Sie im
néchsten Abschnitt.

2.Einstellung des Bremspedalgefiihls:

Drehen Sie die Druckwelle mit einem Gabelschlissel im Uhrzeigersinn, um die Bremse fester
zu machen, oder gegen den Uhrzeigersinn, um sie weicher zu machen. Ziehen Sie nach der
Einstellung die Mutter und die Druckwelle mit zwei Schraubenschlisseln fest, um ein Lésen zu
verhindem. Sie kénnen auch die Dampfungsblécke dndern, um das Gefiihl anzupassen;
Einzelheiten finden Sie im nachsten Abschnitt.

B.Einstellung des Kupplungspedalgefiihls (Kupplungspedal ist separat erhltlich):

Schieben Sie die Abdeckplatte zuriick und entfernen Sie sie. Drehen Sie die Mutter mit einem
Gabelschlissel im Uhrzeigersinn, um die Kupplung fester zu machen, oder gegen den
Uhrzeigersinn, um sie weicher zu machen. Schieben Sie die Abdeckplatte nach der Einstel-
lung zurlick. Sie kénnen auch die Feder austauschen, um das Gefiihl anzupassen; Einzelheiten
finden Sie im nachsten Abschnitt (Feder im Lieferumfang des Kupplungspedals enthalten).




Ersetzen von Federn und Dampfungsblocken
1. Austausch der Drosselklappenfeder:

Losen Sie die beiden Réndelschrauben der Begrenzungswelle von Hand, driicken Sie das
Pedal leicht nach unten und heben Sie die vordere Begrenzungswelle vom Pedal weg, um
einen zusatzlichen Pedalweg nach vorne zu erméglichen. Lassen Sie das Pedal los, schrauben
Sie die Hulsenabdeckung ab, entfernen Sie die vorhandene Feder und ersetzen Sie sie durch
die silberne Feder aus dem Zubehdrpaket fur ein starkeres Gefiihl. Stellen Sie sicher, dass die
Feder zentriert ist, um Gerdusche zu vermeiden. Setzen Sie die Hilsenabdeckung wieder ein,
driicken Sie das Pedal erneut, positionieren Sie die vordere Begrenzungswelle neu und ziehen
Sie die Randelschrauben von Hand fest.

2. Austausch des Bremsdampfungsblocks:

Der werksseitige Dampfungsblock (schwarz und gelb) ist mittelhart, der graue ist weicher
und der rote ist harter. Die Bremshllse wird werksseitig mit 4 gelben und 4 schwarzen
Démpfungsblécken geliefert. Das Zubehérpaket enthélt 8 rote, 4 gelbe und 4 graue

Dampfungsblocke. Weitere Einzelheiten zu den verschiedenen Farben und ihren
Anwendungen finden Sie auf den folgenden Seiten.

Zum Auswechseln die 2 Randelschrauben der Begrenzungswelle mit der Hand |6sen,
das Pedal leicht schrag driicken (aufgrund der Démpfersteifigkeit ist eventuell FuBdruck
erforderlich) und die vordere Begrenzungswelle vom Pedal weg heben, um einen
zusatzlichen Pedalweg nach vorne zu ermdglichen. Das Pedal loslassen und die vordere
Abdeckung entfernen. Die Dampfungsblocke wieder einsetzen (9 Blocke in beliebiger
Hartekombination installieren) und dann die vordere Abdeckung und die Druckwelle
wieder zusammenbauen. Falls die Druckwelle nicht passt, drehen Sie sie, um die innere
Stange auszurichten. Das Pedal treten und die vordere Begrenzungswelle neu positionie-
ren. Drehen Sie beim roten Dampfungsblock die Druckwelle gegen den Uhrzeigersinn,
um den Zusammenbau zu erleichtern.




Harte des Dampfungsblocks (weich bis hart)
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Installationsmethode:

Um das Pedalgefiihl verschiedener Rennwagen zu simulieren, kénnen Sie 8 Dampfungs-
blocke wie in der Abbildung gezeigt frei kombinieren. Sie konnen die folgenden
empfohlenen Kombinationen verwenden oder sie nach lhren Wiinschen anpassen:

I ] ( )
—_— =
\ — J \ — )
I — J \ — )
! — 2 ( — J ! J ! J
I — ] ( — ) I = 1 I : : : ]
ﬁ ! ] \ )
\ ) \ )
High-Performance  Rally Car GT4 Car GT3 Car F3 Car

Car or Supercar

Hinweis: Den weicheren Dampfungsklotz nach unten und den hérteren nach oben legen.
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Um das ideale Bremsgefthl zu erreichen, passen Sie bei Verwendung unterschiedlicher
Dampfer das Winkel-/Drucksensorverhaltnis in der MOZA Pit House-Software an. Das folgende
Bild zeigt die empfohlenen Einstellungen:

Schwereres Bremspedalgefihl bei kiirzerem Weg: Erhohen Sie das Vorspannungsverhalt-

nis des Drucksensors.

Empfohlene Sensorverhéltnisse nach Fahrzeugtyp:

1. StraBenfahrzeuge, Hochleistungsfahrzeuge, Supersportwagen, Rallyefahrzeuge: Stellen
Sie den Winkelsensor-Bias auf 60-80 % ein.

2. GT4, GT3 und andere GT-Autos: Stellen Sie die Druckvorspannung auf 60-80 % ein.

3. LMP-, F3-, F2-, F1-Autos: Stellen Sie die Druckvorspannung auf 100 % ein.

Austausch der Kupplungspedalfeder:

Entfernen Sie zunachst die Abdeckplatte. Nehmen Sie dann den hinteren Endblock der
Feder aus dem Schlitz. Ersetzen Sie ihn durch die starkere blaue Feder, setzen Sie den
Block wieder in den Schlitz ein und setzen Sie die Abdeckplatte wieder auf.

Hinweis:
SchlieBen Sie die Pedale nicht gleichzeitig an die Basisstation und den PC an; schlieBen
Sie sie immer nur an ein Gerét gleichzeitig an!

EU-Recycling-Informationen (WEEE)

Bitte beachten Sie lhre lokalen Vorschriften, wenn Sie dieses Produkt als E-Waste entsorgen.

18




Instalacién de la placa base

1. Fije la placa deflectora:
Use la llave hexagonal de 2,5 mm y los tornillos del paquete de accesorios para asegurar la
placa deflectora a la base. Puede mover la placa deflectora hacia adelante o hacia atrés segin
sus preferencias.

~

2. Monte la base del pedal:

Método 1 (para la instalacion directa en el perfil de aluminio): Use cuatro tornillos M8 y una
llave para asegurar la base usando tuercas en T M8 en la ranura del perfil de aluminio.
Método 2 (para la instalacion directa en las placas de los pedales) Alinee los orificios
pretaladrados y use de 4 a 8 tornillos M6 o los herrajes de montaje suministrados con la placa
de los pedales.

)



EHA Instalacién de los pedales

Monte los pedales:

Use los tomillos y la llave del paquete de accesorios para fijar los pedales del acelerador y del
freno a la base. Ajuste las posiciones de los pedales segln sea necesario. Pase los cables de los
pedales a través de la base y conéctelos a la caja de control en la parte inferior. (Evite tirar o
presionar demasiado los cables durante la insgaéaciéng.g

—
Ajuste de la cara del pedal
1. Ajuste del angulo de la cara del pedal: use una llave para aflojar los tornillos de ambos lados,
lajuste la cara del pedal al angulo adecuado y luego apriete los tornillos de ambos lados
consulte la Figura 1).
2. Ajuste de la altura de la cara del pedal: use la llave en forma de T para quitar los tornillos
consulte la Figura 2), ajuste la altura de la cara del pedal y luego apriete los tornillos. Si el
pegamento azul de los tornillos se desgasta después de varios ajustes, considere reemplazar los
tornillos para una mejor estabilidad.

Jol #

[Z3 Ajuste del espaciado de los pedales

Ajuste del espaciado de los pedales

Mueva los pedales hacia la izquierda o la derecha para ajustar el espaciado entre ellos. Después
de elegir los orificios correctos, asegure los tornillos. Este método funciona para los pedales del
lacelerador, el freno y el embrague.




Ajuste del recorrido del pedal

Ajuste del recorrido del pedal:
Para ajustar el recorrido de los pedales del acelerador, el freno y el embrague, afloje los tornillos
de ambos lados del eje de limite con una llave, ajustelos a la posicién deseada y luego apriete

los tornillos.

[ Ajuste de la sensibilidad del pedal

1. Ajuste de la sensibilidad del pedal del acelerador:

Gire la tuerca de ajuste en el sentido de las agujas del reloj para que el acelerador se sienta
més fuerte. Girela en el sentido contrario a las agujas del reloj para que sea més suave
(consulte la Figura 1). También puede cambiar el resorte para ajustar la sensibilidad; consulte
la siguiente seccion para obtener mas detalles.

2. Ajuste de la sensibilidad del pedal del freno:

Use una llave de boca para girar el eje de presién en el sentido de las agujas del reloj para
que el freno se sienta mas firme o en el sentido contrario a las agujas del reloj para que sea
més suave. Después del ajuste, use dos llaves para apretar la tuerca y el eje de presién para
evitar que se aflojen. También puede cambiar los bloques de amortiguacién para ajustar la
sensibilidad; consulte la siguiente seccién para obtener mas detalles.

3. Ajuste de la sensibilidad del pedal del embrague (el pedal del embrague esté disponible
por separado):

Deslice la placa de cubierta hacia atrés y quitela. Use una llave de boca para girar la tuerca en
el sentido de las agujas del reloj para que el embrague se sienta mas firme o en el sentido
contrario a las agujas del reloj para que sea méas suave. Después del ajuste, deslice la placa de
cubierta hacia atras. También puede cambiar el resorte para ajustar la sensibilidad; consulte la
siguiente seccién para obtener mas detalles (resorte incluido con el pedal del embrague).




Reemplazo de resortes y bloques de amortiguacion

.Reemplazo del resorte del acelerador:

Afloje los 2 tornillos moleteados del eje limitador con la mano, presione el pedal en un dngulo
leve y levante el eje limitador delantero para separarlo del pedal y permitir un recorrido
adicional del pedal hacia adelante. Suelte el pedal, desatornille la cubierta de la manga, retire
el resorte existente y reemplacelo con el resorte plateado del paquete de accesorios para una
sensacion mas fuerte. Asegurese de que el resorte esté centrado para evitar ruidos. Vuelva a
ensamblar la cubierta de la manga, presione el pedal nuevamente, vuelva a colocar el eje
limitador delantero y ajuste los tornillos moleteados con la mano.

. Reemplazo del bloque de amortiguacién del freno:
El bloque de amortiguacién (negro y amarillo) de fabrica es de dureza media, el gris es
mas suave y el rojo es mas duro. La manga del freno viene con 4 bloques de
amortiguacién amarillos y 4 negros de fabrica. El paquete de accesorios proporciona 8
bloques de amortiguacion rojos, 4 amarillos y 4 grises. Para obtener mas detalles sobre
los diferentes colores y sus aplicaciones, consulte las siguientes paginas.
Para reemplazar, afloje los 2 tornillos moleteados del eje de limite con la mano, presione
el pedal en un dngulo leve (puede requerir presién con el pie debido a la rigidez del
amortiguador) y levante el eje de limite delantero para alejarlo del pedal y permitir un
recorrido adicional del pedal hacia adelante. Suelte el pedal y retire la cubierta
delantera. Reemplace los bloques de amortiguacion (instale 9 bloques en cualquier
combinacion de dureza), luego vuelva a ensamblar la cubierta delantera y el eje de
presidn. Si el eje de presidn no encaja, girelo para alinear la varilla interna. Presione el
pedal y vuelva a colocar el eje de limite delantero. Para el bloque de amortiguacion rojo,
gire el eje de presidn en sentido antihorario para facilitar el reensamblaje.




Dureza del bloque de amortiguacién (blando a duro)
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Método de instalacion:

Para simular la sensacién del pedal de varios autos de carrera, puede combinar libremente 8
blogues de amortiguacién como se muestra en el diagrama. Puedes utilizar las siguientes
combinaciones recomendadas o ajustarlas segun tus preferencias:

= S ggg

L;Jgu;u%

Road Car  High-Performance  Rally Car GT4 Car GT3 Car F3 Car
Car or Supercar

Nota: Coloque el bloque de amortiguacién mas suave en la parte inferiory el mas duro en la

parte superior.
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Para lograr la sensacion de frenado ideal, ajuste Ia relacion del sensor de angulo/presion en el

software MOZA Pit House cuando use diferentes amortiguadores. La imagen a continuacion

muestra las configuraciones recomendadas:
Clutch Brake

Sensacion de pedal de freno mas pesada con recorrido més corto: aumente la relacién

de polarizaciéon del sensor de presion.

Relaciones de sensor recomendadas por tipo de vehiculo:

1. Autos de carretera, autos de alto rendimiento, superautos, autos de rally: configure la
polarizacién del sensor de dngulo al 60-80 %.

2.GT4, GT3 y otros autos GT: configure la polarizacién de presién al 60-80 %.

3. Autos LMP, F3, F2, F1: configure la polarizacion de presion al 100 %.

3. Reemplazo del resorte del pedal del embrague:
Primero, retire la placa de cubierta. Luego, saque el bloque del extremo trasero del resorte
de la ranura. Reemplacelo con el resorte azul mas fuerte, vuelva a ensamblar el bloque en la
ranura y vuelva a colocar la placa de cubierta.

Nota:

No conecte los pedales a la base y a la PC simultdneamente; conéctelos a un solo
dispositivo a la vez.
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Installazione della piastra di base
1. Fissare la piastra deflettrice:

Utilizzare la chiave esagonale da 2,5 mm e le viti dal pacchetto di accessori per fissare la

piastra deflettrice alla base. E possibile spostare la piastra deflettrice in avanti o indietro in
base alle proprie preferenze.

2. Montare la base del pedale:

Metodo 1 (per l'installazione diretta sul profilo in alluminio): utilizzare quattro viti M8 e una
chiave per fissare la base utilizzando dadi a T M8 nella fessura del profilo in alluminio.
Metodo 2 (per l'installazione diretta sulle piastre dei pedali) Allineare i fori preforati e utilizzare
da 4 a 8 viti Mé o I'hardware di montaggio fornito con la piastra del pedale.
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EHA Installazione del pedale

Montare i pedali:

Utilizzare le viti e la chiave dal pacchetto di accessori per fissare i pedali dell'acceleratore e del
freno alla base. Regolare le posizioni dei pedali in base alle esigenze. Far passare i cavi dei
pedali attraverso la base e collegarli alla scatola di controllo nella parte inferiore. (Evitare di tirare

0 premere troppo i cavi durante I'installazioneg@ oo

Regolazione della superficie del pedale

1. Regolazione dell'angolazione della superficie del pedale: utilizzare una chiave per allentare le
iti su entrambi i lati, regolare la superficie del pedale all'angolazione adatta, quindi serrare le viti

su entrambi i lati (vedere Figura 1).

2. Regolazione dell'altezza della superficie del pedale: utilizzare la chiave a T per rimuovere le viti
vedere Figura 2), regolare |'altezza della superficie del pedale, quindi serrare le viti. Se la colla

blu sulle viti si consuma dopo piu regolazioni, valutare la sostituzione delle viti per una migliore

stabilita.

knxc. 7 =
I3 Regolazione della spaziatura dei pedali

Regolare la spaziatura dei pedali

Spostare i pedali a sinistra o a destra per regolare la spaziatura tra di loro. Dopo aver scelto i fori
corretti, fissare le viti. Questo metodo funziona per i pedali dell'acceleratore, del freno e della
frizione.




Regolazione della corsa del pedale

Regolare la corsa del pedale:

Per regolare la corsa dei pedali dell'acceleratore, del freno e della frizione, allentare le viti su
lentrambi i lati dell'albero di finecorsa con una chiave, regolare nella posizione desiderata, quindi

serrare le viti.

o

[ Regolazione della sensibilita del pedale

.Regolazione della sensibilita del pedale dell'acceleratore:

=

Girare il dado di regolazione in senso orario per rendere pit forte il ritorno dell'acceleratore.
Girarlo in senso antiorario per renderlo piti morbido (vedere Figura 1). E anche possibile
cambiare la molla per regolare la sensibilita; vedere la sezione successiva per i dettagli.

2. Regolazione della sensibilita del pedale del freno:

Utilizzare una chiave fissa per girare |'albero di pressione in senso orario per rendere il freno
piu rigido o in senso antiorario per renderlo piu morbido. Dopo la regolazione, utilizzare due
chiavi per stringere il dado e I'albero di pressione per evitare che si allentino. E anche
possibile cambiare i blocchi di smorzamento per regolare la sensibilita; vedere la sezione
successiva per i dettagli.

3. Regolazione della sensibilita del pedale della frizione (il pedale della frizione & disponibile
separatamente):

Far scorrere indietro la piastra di copertura e rimuoverla. Utilizzare una chiave fissa per girare il
dado in senso orario per rendere la frizione pit rigida o in senso antiorario per renderla piu
morbida. Dopo la regolazione, far scorrere indietro la piastra di copertura. E anche possibile
cambiare la molla per regolare la sensibilita; vedere la sezione successiva per i dettagli (molla
inclusa con il pedale della frizione).




Sostituzione di molle e blocchi di smorzamento

. Sostituzione della molla dell'acceleratore:

Allentare manualmente le 2 viti zigrinate dell'albero di fine corsa, premere il pedale legger-
mente in angolazione e sollevare |'albero di fine corsa anteriore dal pedale per consentire una
maggiore corsa in avanti del pedale. Rilasciare il pedale, svitare il coperchio del manicotto,
rimuovere la molla esistente e sostituirla con la molla argentata dal pacchetto di accessori per
una sensazione pil forte. Assicurarsi che la molla sia centrata per evitare rumore. Rimontare il
coperchio del manicotto, premere nuovamente il pedale, riposizionare |'albero di fine corsa
anteriore e serrare manualmente le viti zigrinate.

2. Sostituzione del blocco di smorzamento del freno:
Il blocco di smorzamento (nero e giallo) di fabbrica & di durezza media, il grigio & piu
morbido e il rosso & piu duro. Il manicotto del freno & dotato di 4 blocchi di smorzamen-
to gialli e 4 neri di fabbrica. Il pacchetto di accessori fornisce 8 blocchi di smorzamento
rossi, 4 gialli e 4 grigi. Per maggiori dettagli sui diversi colori e sulle loro applicazioni, fare
riferimento alle pagine seguenti.
Per sostituire, allentare manualmente le 2 viti zigrinate dell'albero di limitazione, premere
il pedale leggermente in angolazione (potrebbe essere necessaria la pressione del
piede a causa della rigidita dell'ammortizzatore) e sollevare |'albero di limitazione
anteriore dal pedale per consentire una maggiore corsa in avanti del pedale. Rilasciare il
pedale e rimuovere la copertura anteriore. Sostituire i blocchi di smorzamento (installare
9 blocchi in qualsiasi combinazione di durezza), quindi rimontare la copertura anteriore e
I'albero di pressione. Se |'albero di pressione non si adatta, ruotarlo per allineare I'asta
interna. Premere il pedale e riposizionare |'albero di limitazione anteriore. Per il blocco di

smorzamento rosso, ruotare |'albero di pressione in senso antiorario per facilitare il

rimontaggio.




Durezza del blocco di smorzamento (da morbido a duro)
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Metodo di installazione:

Per simulare la sensazione del pedale di varie auto da corsa, & possibile combinare
iberamente 8 blocchi di smorzamento come mostrato nello schema. Puoi usare le seguenti
combinazioni consigliate o modificarle in base alle tue preferenze:
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Road Car  High-Performance  Rally Car GT4 Car GT3 Car F3 Car
Car or Supercar

Nota: posizionare il blocco di smorzamento pitt morbido in basso e quello pit duro in alto.
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Per ottenere la sensazione di frenata ideale, regolare il rapporto del sensore angolo/pressione

nel software MOZA Pit House quando si utilizzano diversi ammortizzatori. L'immagine

sottostante mostra le impostazioni consigliate:
Clutch Brake

Sensazione del pedale del freno pili pesante con corsa piu breve: aumentare il rapporto

di polarizzazione del sensore di pressione.

Rapporti del sensore consigliati in base al tipo di veicolo:

1. Auto da strada, auto ad alte prestazioni, supercar, auto da rally: impostare la polarizzazi-
one del sensore angolo al 60-80%.

2. GT4, GT3 e altre auto GT: impostare la polarizzazione della pressione al 60-80%.

3. Auto LMP, F3, F2, F1: impostare la polarizzazione della pressione al 100%.

3. Sostituzione della molla del pedale della frizione:
Per prima cosa, rimuovere la piastra di copertura. Quindi, estrarre il blocco posteriore della
molla dalla fessura. Sostituiscila con la molla blu piti resistente, rimonta il blocco nello slot e
rimetti la piastra di copertura.

Nota:
Non collegare i pedali alla base e al PC contemporaneamente; collegali a un solo
dispositivo alla volta!
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YcTaHOBKa OMOPHON NAACTUHbI

1. MpuKpenuTe Neperopoaky:

Vicnonb3yiiTe WwecTUrpaHHbli Koy 2,5 MM 1 BUHTbI U3 Habopa akceccyapoB, YTOOb! 3aKpenuTb
NeperopoKy Ha OCHOBaHWV. Bbl MOXeTe nepemMecTUTb NeperopoaKy Briepes uiv Hasag B

COOTBETCTBMM C BalUMMM NMpeanoyTeHNAMA.

2. YcTaHOBUWTE OCHOBaHVie Nepanu:
MeTog 1 (BnA yCTaHOBKM HEMOCPEACTBEHHO Ha aMtoMUHIEBbIN NPOGUIb): cnonb3yiiTe yeTbipe

BUHTa M8 1 Kntoy, YToGbI 3aKPenuUTb OCHOBaHNE C NMOMOLLbto raek M8 B nasy antomM1MH1eBOro
npoduna. Metog 2 (ansa ycTaHOBKM HEMOCPEACTBEHHO Ha NeaasibHble NacTUHbl): CoBMecTuTe
npeaBapuTeNbHO NPOCBEPNIEHHbIE OTBEPCTUS 1 UCNONb3YyiTe OT 4 A0 8 BUHTOB Mé 1yt MOHTaXHble

I'IpVICI'IOCOﬁJ'IeHVIFI, nocTaBniAemble C nefanbHOM NIacTUHON.
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EHE YcraHoBsKa nepanen

YcTaHoBuUTe nepanun:

MCI'IOJ'Ib3yl7|Te BUHTbI 1 KNtoY 13 Ha60pa aKceccyapos, YyTOObI NpUKpennTb Neganu rasa v TOpMosa K
locHOBaHWM0. OTPErynnpyiTe NooXeHe Nnepanei no Mepe HeOGXOANMOCTH. [ponoXmTe Kabenm
nenane|7| yepes OCHOBaHMe 1 NOAKNUNTE X K 6}10Ky ynpasneHnAa B HUKHEN YacTn. (I/I36era|?1Te

CILLKOM CUNIbHOTO HATSXKEHWA UM HaXkaTvis Ha Kabenu Bo BpemaAa yCTaHOBKVI.)
By LA PP

PerynupoBka noBepxHOCT/ neganu

1. PerynmpoBka yrna HaknoHa nefjanii: C MoMOLLbio KJllo4a ocniabbTe BUHTbI C 06eVX CTOPOH,
OTperynupyiiTe yron HakfioHa nefany, 3aTem 3aTAHUTE BUHTbI (CM. PUCYHOK 1).

2. Perynuposka BbIcOTbl neganu: Vicnonb3yiite T-06pasHbIi Kitou, YTOObI CHATb BUHTBI (CM. PUCYHOK 2),
OTperynvpyiTe BbICOTY NeAanu, 3aTem 3aTAHWTE BUHTbI. ECIIM CUHWIA Knel Ha BUHTaX CTUpaeTca nocne
HECKOMbKIX PEryNIMPOBOK, PAaCCMOTPUTE BO3MOXHOCTb 3aMeHbl BUHTOB [ JlyuLUell yCTONUYMBOCTH.

[ PerynupoBKa paccTosaHMA Mexay nepansansimu
OTperynupyiite paccTosHve Mexay nefanamu
I'Iepemeu.lalhTe nefanu Bneso Ui BNpaeo, YTOObI OTperynnpoBaTb PacCToAHNE MeXay HUMN. Mocne

BblGOPa HYHbIX OTBEPCTUI 3aKPEMNUTE BUHTbI. ITOT METOZ, NMOAXOAUT ANIA NeAanei rasa, Topmosa u
cuenneHns.
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PerynvipoBka xofa neganu

OTperynumpyiTe xof nefanu:
YT06bI OTPErynmMpoBaThb Xof Nefaneii ra3a, TopmMo3a 1 CLENseHns, ocnabbsTe BUHTbI C 06erX CTOPOH
OrPaHNYNTENBHOTO Bana C MOMOLLbIO FAEYHOrO KIToYa, MPUBEAUTE X B HYXKHOE MOJIOKEHWE, a 3aTeM

BaTAHNTE BUHTbI.

m PeI'yJ'IVIPOBKa YyBCTBUTENIBHOCTW nefann

1. PerynupoBka 4yBCTBUTENbHOCTI Nefanu rasa:

MoBepHWTe perynnpoBOYHYHO raliky Nno 4acoBOW CTpesiKe, YTobbl yCUnUTbL YNpyrocTb Neaani rasa.
MoBepHWTe ee NPOTUB YaCOBOW CTPENKW, YTOObI 0CNabuTb (M. puUcyHOK 1). Bbl Takxke MoxeTe
3aMEHUTb MPYXHY, YTOBbI OTPEryNNPOBATH OLLYLLEHNE; NOAPOOHOCTY CM. B C/1. pasfene.

2. PerynmpoBka YyBCTBUTENbHOCTM Nefjany Topmo3a:

Vcnonb3yiiTe raeuHblii KoY € OTKPbITbIM 3€BOM, UTOObI MOBEPHYTH Bas JaBNeHNsA MO YaCOBOM
CTpenKe, Ana Toro, YTobbl cAenatb nefasnb TOPMO3a TyYXKeE, UKW MPOTUB YaCoBOW CTPESIKU, YTOObI
ocnabuTb ee. Mocne perynmpoBKY NCMONb3yTe fiBa raeyHbIX Kikoya, YToObl 3aTAHYTb raky 1 Ban
[laBneHus, 4Tobbl NpefoTBPATUTL OCabneHye. Bbl TakKe MoXeTe 3aMeHUTb 6/10KM feMndrpoBaHUs,
YTOObI OTPErYNNPOBATH OLLYLEHUE; NOAPOOHOCTY CM. B ClIEAyIOLLEM pa3aene.

3. PerynupoBKa 4yBCTBUTENIbHOCTY Mefanu cuenneHns (neaanb cLenneHnsa nprobpeTtaeTca OTAeNbHO):
CABVHbTE KPbILLKY Ha3ag 1 cHUMUTe ee. Vicnonb3yiiTe poXKKOBbIN raeuHbliA Kitoy, UTOObl MOBEPHYTb
raiiky no 4acoBoWi CTperiKe, 4Tobbl cienatb nefanb CLUEnIeHNA Tye, Un NPOTUB YaCOBOW CTPENKN,
4TO6bI 0CNAbKTL ee. Mocne perynMpoBKY CABMHBTE KPbILLKY Ha3af,. Bbl Takxe MoXeTe 3aMeHUTb
NPY>KVHY, 4TOObI OTPErynMpPoBaTh OLLYLEHNS; NOAPOOHOCTY CM. B C/1. pa3aene (Npy»unHa BXOAUT B
KOMMNNEKT nefanu cLenneHus).
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3aMeHa NpY>XMH 1 aMOPTM3aLMOHHbIX 6/TOKOB

1. 3ameHa Npy>XuHbl Nefjann rasa:
OcnabbTe 2 BIHTa OrpaHNYMUTENIbHOTO Basla C HAKATKOW BPYUHYIO, HXKMWTE Ha nefanb nog
HEBOMbLUMM YITIOM 1 MOGHMITE MepesHUi OrpaHUYNTeNbHbIN Ban OT neganu, YTobbl obecneunTs
[LOMONHUTENbHBIV XOA nefanu. OTrycTuTe neaasb, OTKPYTUTE KPbILLKY MydTbl, CHUMUTE
CyLLECTBYIOLLYIO NPY>KWHY U 3aMeHVTe ee cepeGPAHON NPYXKVHO 13 Habopa akceccyapoB 1A 6onee
TYroro Haxatusi. YoeauTech, UTo Npy»1Ha OTLEHTPMPOBaHa, 4To6bl 13bexaTb Wwyma. Cobepuite
KPbILLKY MydTbl, CHOBa HaXXMWTe Ha nefarb, NepeMecTyTe nepesHUi OrpaHNYUTENbHBIA Ban 1
3aTAHUTE BUHTbI C HAKATKOW BPYUHY!O.

2. 3ameHa NpyuUHbI Nefany TopMo3sa:
AMOPTI3aLMOHHDIN 610K (YePHBbIN 1 XKeNTbii) UMeeT CPEAHIOI0 XKeCTKOCTb, Cepas MArYe, a
KpacHasa xecTtye. TopMo3Haa MydTa NOCTaBNAETCA C 4 XKenTbiMu 1 4 YepHbIMK
aMOpPTU3aLMOHHbBIMM 6510KaMu. B KOMMNEKT akcecCyapoB BXOAAT 8 KpacHbIX, 4 XenTbix 1 4
Cepblx aMOPTK3aLMOHHBIX 6510Ka. Bonee noapobHyto MHGOPMaLMIO O Pas3fINUHbIX LIBETaX 1 UX
NPYMEHEHNN CM. Ha ClleayIoLuX CTpaHuLax.
[1nAa 3ameHbl ocnabbTe 2 BYHTa Baa C HaKaTKOW BPYUHYIO, HaKMWTe Ha neAasb noj Hebonbluvm

yrnom (MoeT noTpe6oBaTbCsA AABIEHUE HOTY 13-3a XKECTKOCTU aMOpTM3aTopa) U MOAHUMUTE

nepeaHnin Basl OrpaHNYeHns OT Nefany, ytobbl 06ecneunTb JOMONHUTENbHDBIN X0 nejanu
Bnepea. OTnycTuTe nepasnb 1 CHAMUTE NEPEeHIO0 KPbILIKY. 3aMeHnTe aMOpTM3aLOHHbIe 610K/
(ycTaHoBUTe 9 6110KOB B Nt0OOI KOMBUHALMM XKECTKOCTY), 3aTeM CObepuTe NepefHIo KPbILKY 1
Bas AasneHus. Ecnv Ban faBneHus He NogXo4uUT, MOBEPHUTE ero, YTO6bl BbIPOBHATbL
BHYTPEHHUI CTepkeHb. HaxkmuTe Ha nefasnb 1 nepemectute nepeHuin Ban orpaHudeHus. ns
KPaCcHOro aMmopTM3aLMOHHOrO 610Ka MOBEPHWTE Bas AaBNeHUA MPOTUB YaCOBOW CTPENKM, YTOObI
06nerynTb NOBTOPHYIO COOPKY.




»KecTKocTb amopTM3aLMOHHOrO 6710Ka (0T 6onee MArkoro K 6onee xecTkomy)

Grey = Black — mmp Yellow — wp Red

55R T0R 80P 98P
0 Ol - @
4 pcs 4 pcs 8 pcs 8 pcs

R: Rubber P: Polyurethane

Metal washer —— s

Damping blocks—|

Cylinder cap

Meton YCTaHOBKWM:

HTO6bI MWTVPOBATD OLLYyLLEHE Nefanyi Pa3fNYHbIX FOHOYHbIX aBTOMOOUNEN, Bbl MOXeTe CBOGOAHO
KOMOVHMPOBaTb 8 aMopTU3aLMOHHBIX B/IOKOB, Kak NMoKa3aHo Ha cxeme. Bbl MoxeTe Ucrnonb3oBaTb
Cnepylowyie pekoMeHayemble KOMOMHALMM W HACTPOUTB VX B COOTBETCTBUM C BaLLMIMMN
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High-Performance  Rally Car GT4 Car GT3 Car F3 Car
Car or Supercar

MprimeyaHre: 6onee MArKM aMoOPTU3VPYIOLLMIA BIOK MOMECTUTE BHU3Y, a Bonee XecTKuin —
HaBepxy.
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[INA [OCTVKEHUA AEaNbHOTO OLLYLLIEHVA TOPMOXEHVA OTPEryNNPYIATE COOTHOLLIEHME JaTulika
yrna/Harpy3ku B nporpamme MOZA Pit House npu ncnonb3oBaHmnm pasnuyHbix aMopTi3aTopos. Ha

Bonee Tyroe HaxaTue Ha nepanb TOPMO3a Mpu 6onee KOPOTKOM XOfe: yBennubTe KOIGPrLMEHT

CMeLleHMs JaTuvika JaBeHus.

PekomeHAyeMble COOTHOLWEHWSA JAaTYMKOB MO TUMY TPAHCMOPTHOMO CPeacTBa:

1. [lopoHble aBTOMO6MNN, BbicOkOCKOpOCTHbIe aBToMo6vnu, Cynepkapbl, FoHOUHble Gonuabl:
YCTaHOBWTE CMeLLeHVe aaTurKa yrna Ha 60-80%.

2. GT4, GT3, n ppyrue aBtomobunu GT: ycTaHOBUTE CMelLeHre faTturKka yrna Ha 60-80%.

3. LMP, Astomobunu F3, F2, F1: yctaHoBuMTe cmelleHmne gaTtumka yrna Ha 100%.

3. 3ameHa Npy>KVHbI Nepanu cLuenieHuns:
CHavarna CHIMMTE KPbILLKY. 3aTeM BbIHbTE 3a[jHUI GI0K NPY>KMHbI U3 THe3Aa. 3ameHuTe ero bonee
TYroW CUHel MPYXXNHOM, cobepyiTe GIOK B THE3AE V1 BEPHUTE KPbILLKY B V3HAYaIbHOE MONOXEHNE.

MNpumeyanue:
He nogkntouaiite neganu ogHoBpeMeHHO K 6a3e v MK; nogknioyainte ToNbKO K O4HOMY

YCTPOWCTBY 3a pas!
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Manufacturer: Shenzhen Gudsen Technology Co., Ltd
Address: Room 1903-1904, Building 3, Nanshan
ZhiyuanChongwen Park, No. 3370 Liuxian Avenue,
Nanshan District, Shenzhen China

Web: www.mozaracing.com

E-mail: info@mozaracing.com

Made in China

EU Representative: Gudsen Technology EU GmbH
Address: Birkenstrasse 23, 40233 Disseldorf
Contact: JUNWEN DING

Email: support@gudsen.com

UK Representative: Gudsen Technology UK
Limited

Address: Tc-Abo, Luminous House, 300 South Row
Milton Keynes, MK9 2FR, United Kingdom
Contact: JUNWEN DING

Email: support@gudsen.com



